Gasgriff-Regler

Eigentlich gibt es ja beim Elektromotor kein "Gas", daher auch keinen Gasgriff. Aber der
Ausdruck hat sich trotzdem aus der Auto-Welt hertbergerettet.

Der Gasgriff funktioniert auch von der Grundfunktionalitat her so wie beim Auto oder Motorrad:
Die Leistungs lasst sich mit ihm stufenlos von 0 bis 100% einstellen, und eine Ruckholfeder
sorgt daflr, dass er beim Auslassen wieder von selbst in die Nullstellung zurlickspringt. Das
bedeutet auch, dass er wie bei einem Motorrad gehalten werden muss, um ein bestimmtes
Tempo zu halten. Der

Kraftaufwand

dazu ist allerdings

sehr gering

und wird oft Uberschétzt. Die Hand oder der Daumen ermudet jedenfalls normalerweise nicht
dabei, auch nicht bei langen Fahrten. Sollten Thnen dennoch die Vorstellung unangenehm sein,
beim Fahren immer einen Gasgriff "halten" zu missen, gibt es einige Mdglichkeiten, das zu
umgehen:

- physische Manipulation (ausbauen der Feder - nur empfehlenswert wenn Sie wissen was
Sie tun)

- erhdhen der Friktion durch Einbau eines Gummiringes od

- Tempohaltefunktion: bei Gasgriffmodellen die diese Funktionalitat bieten, kann durch
Drucken eines Tasters die momentane Leistung des Motors elektronisch "eingefroren" werden.
Das Abwerfen des Tempomaten erfolgt dabei von Controller zu Controller etwas verschieden -
néheres siehe Beschreibung des jeweiligen Controllers.

Signalweitergabe Gasgriff -> Controller: Bei allen uns bekannten Gasgriffen und Controllern
gibt der Gasgriff eine einfache analoge Spannung von 0..5V an den Controller weiter, wobei ca.
0..1V Stillstand bedeuten, und ca. >=4V Vollgas. Der Gasgriff wird dabei durch eine 5V
Versorgungsspannung vom Controller versorgt, und teilt diese Spannung mittels eines
analogen Hallsensors herunter. Das hat gegentber einer etwaigen Potentiometer-Lésung (die
im Selbstbau als Ersatz funktioniert) den Vorteil, dass er verschleissfrei funktioniert, da er keine
aneinander-reibenden Teile beinhaltet. Bekommt der Controller ein Eingangssignal von ca >4V,
schaltet er nicht auf Vollgas sondern auf Stillstand, um zu verhindern, dass im Fehlerfall
(Kurzsschluss) der Motor ungewollt auf Vollgas Iauft. Die tats&chlichen Spannungsgrenzen
variieren leider ein bisschen mit den Produktionsjahren, sodass sie bei Selbstbau-Lésungen im
Zweifelsfall ausgemessen werden missen.

Stichwort Legalitat: In Osterreich ist der Gasgriff jedenfalls legal, da es keine
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Pedalier-Verpflichtung gibt (hier sind ja auch Elektro-Roller, bei denen gar nicht pedaliert
werden kann, mit gewissen Einschrankungen Fahrrader)

Hartnackig halt sich auch das Gerucht, dass ein "Gasgriff in Deutschland illegal” ware: Das
stimmt so nicht. Der Gasgriff, also das regeln der Geschwindigkeit mit einem Handregler ist
nattrlich leg
al ,
es muss lediglich sichergestellt werden, dass

ohne Pedalieren

keine Leistung vom Motor abgerufen werden kann, bzw die Geschwindigkeit ohne Pedalieren
auf 6km/h beschrankt wird ("Anfahrhilfe”). Zur L6sung dieser Problematik bieten wir unseren
"Multi-Modus-Controller" an.

Gasgriffe ermdglichen eine Feineinstellung der Motorleistung mit der Hand und haben
gegenuber einem reinen Tretsensor-Betrieb zt erhebliche Vorteile:

- der Energieverbrauch ist fast immer niedriger, dh mit gleichem Akku kénnen langere
Strecken gefahren werden (&hnlich dem Verbrauchs-Vorteil eines manuellen Getriebes
gegeniber einer Schaltautomatik bei einem Auto), da keine Energie in Situationen
verschwendet wird, wo der Motor mehr Leistung hergibt, als man eigentlich mochte.

- in kritischen Situation (Split, Schnee, Eis) kann mit einem Gasgriff wesentlich feiner
dosiert, und vor allem unmittelbarer reagiert werden. Bis der Tretsensor auf das "Nicht-Treten"
anspricht, ist das Laufrad meist schon weggerutscht. Bei Schneelage kann vor allem mit
Vorderradantrieb und Gasgriff
oft wunderbar und sicher gefahren werden - dies ist mit Tretsensor praktisch unméglich.

Welcher Gasgriff der optimale ist, ist nicht eindeutig zu beantworten und hangt sehr von
Vorlieben und Einsatzzweck des Fahrrades ab, aber auch von der verwendeten
Schaltmechanik am Lenker:

- werden lange Strecken befahren, ist ein Tempomat eine feine Sache

- Rapidfire-Schaltungen lassen sich manchmal gut Drehgriff-Regler kombinieren

- bei Gripshift-Schaltungen ist ein Daumenregler besser

- auf einem schnellen Liegerad wiederum ist vielleicht ein minimalistischer Daumenregler
ohne Tempomat besser

- ein Daumenregler mit Vertikalhebel kann links und rechts wahlweise montiert werden
(siehe Daumenregler mit Tempomat, weiter unten).

- ein Daumenregler mit Horizontalhebel ist vorzugsweise flir Montage rechts vorgesehen
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- kann aber prinzipiell auch links montiert werden.

Alle dzt bei uns verfugbaren Regler haben eine Rickstellfeder, dh beim Auslassen springt der
Hebel in die Nullposition zurtick, ahnlich dem Gaspedal eines Autos. Der Innendurchmesser fir
die Montage auf der Lenkstange betragt bei allen Modellen etwa 22.2mm, sodass sie auf
normalen 22mm-Lenkern montiert werden kénnen. Ein "Aufbohren” oder "Auffeilen" fir
Nicht-Standard-Lenkstangen-Durchmesser ist relativ aufwandig, am besten noch beim
"Daumenregler ohne Tempomat" mdglich.

Da der Gasgriff einem gasgriff-gefihrten System (wie wir es favorisieren), wesentlich Gber
eine ergonomische Bedienweise des Motors entscheidet, kénnen Sie insgesamt zwischen 6
Reglern wéhlen.

Drehgriff-Regler: 4 Modelle stehen zur Auswahl.

- Drehgriff-Regler mit Tempohalte-Knopf und LED-Ladezustandsanzeige: Wird
standardmassig
rechts
montiert (in diesem Fall bedeutet "Gas geben": "nach hinten drehen"), kann aber auch links
montiert werden (in diesem Fall bedeutet "Gas geben" halt: "nach vorne drehen"). Der
Drehgriff
-Regler empfiehlt sich im Normalfall dann, wenn der Platz am Lenker beschréankt ist,
Schalthebel und Bremsgriff kombiniert sind, und sich auf der rechten Seite
keine Gripshift
-Schaltung befindet. Ein "Horn" am Ende des Lenker ist kein Ausschliessungsgrund, der Regler
kann bedenkenlos durchbohrt oder auch abgesagt werden. Er kann sogar in einen
Daumenregler umgebaut werden, zb mit einer zusatzlichen Schelle. Anmerkung: Seit 2011-06
wurde dieser Regler durch einen "Halbgriffregler mit LEDs und Tempomat" ersetzt, der
funktionsgleich, jedoch etwas kompakter und stabiler ist. Oft erspart man sich bei diesem das
Absagen. Man kann ihn auch nicht mehr so leicht fehlbedienen. (siehe etwas weiter unten)

- den Drehgriff-Regler gibt es wahlweise auch noch in den Varianten "ohne LEDs, mit
Tempomat", und "ohne LEDs, ohne Tempomat" (sehr unauffallig). Alle diese Modelle kbnnen
gnadenlos abgesagt werden, ohne die Funktion zu beeintrachtigen.

- ausserdem als Halbgriff, mit Tempomat und LEDs, quasi schon "abgesagt".
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;

o

Wenn ein Drehgriff nicht erwiinscht ist (manche Leute stort das Verdrehen des
Handgelenkes), oder zu gefahrlich erachtet wird (mdgliche unerwinschte Auslésung beim
Abstiitzen), oder kein Platz vorhanden ist, kbnnte der Daumenregler eine Alternative sein.
Auch hier gibt es 3 Modelle zur Auswahl:

- Daumen-Regler vertikal mit Tempohalte-Knopf und Ladezustandsanzeige. Wird standa
rdmassig links montiert
(kann Linksseitig teilweise Uber den Lenker-Griff geschoben werden, um Platz zu sparen),
kann aber auch rechts montiert werden (dann braucht er evt etwas mehr Platz), die
Bewegungsrichtung des Hebels ist
Vertikal
. Die Qualitat ist mittelmassig, fir normalen Gebrauch reicht sie aus. Fir "heavy-use" sollten
die LED-Abdeckungen mit Superkleber gesichert werden.
Daumenregler
empfehlen sich grundsatzlich
nicht bei Rapidfire-Bremse/Schaltung-Kombis
am Lenker, da dann kein Platz zwischen Lenkergriff und Hebelkombination ist.
Gut
sind sie oft bei
Gripshift
-Schaltungen.
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